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Uvod

Doprava zasahuje svymi dopady prakticky kazdéRamaCeské republiky. Koncentrace
pozornosti na tuto oblast je protteiméa a zasadnDopravni politika Ceské strany sociali
demokratické si klade za cipodporovat vytvoireni takové dopravni si€ a financovani jeji
udrzby, kterd odpovida pozadavikim na rozvoj regioni. Schopnost zajistit pruznou a
efektivni grepravu obani, surovin a zboZzi bude i nadale jednim ze zaklddkiitérii
hodnoceni fipravenosti Gzemi nafieti zahrantnich investic a pro rozvoj domaciho
vyrobniho potencialu, a ve svychdledcich se tak vytvapredpoklady k iistu zamistnanosti
v regionech. Vedle toho musi dopravni politika tai@/aet podminky pro terciarni sektor,
piedevsim rozvoj sluZzeb a cestovniho ruchu v regioago i mimo tradini centra.
Samozejmosti je posuzovani dopravnich cest z hledigkzhjeezpénosti.

Moderni dopravni systémschopnypodporovat rozvoj narodniho hospodéstvi v

souwasnych podminkach musi byt formovéakizzen na zaklatlobjektivnich kritérii
vychazejicich ze strategie rozvoje hosgstia a v souladu s poZzadavky udrzitelného rozvoje
a ochrany Zivotniho prastdi. Toto bude platit i pro nadchazejici viadniaitid

Obdobi poklesu hospod#éského nistu znamend pro dopravu nar@néjsi obdobi. Stetava
se zde &kolik protichidnych tendenci. Na jedné stéanostouci mobilita ofani a poteba
kvalitnéjSiho a Iépe organizovaného dopravniho systémwvislostech vSech dopravnich
segment, tlak na kvalitativni parametry, ale s@sré také omezené zdroje statu a region
pro zkvalitiovani dopravy. To bude vyZadouaincentrovat pozornost na systémovost,
lepSi¥izeni, organizovani, ale i planovani a realizaciSech opaeni v této oblasti.

V posledni dob se v dopra& koncentruje celéada problén, které se musi co néjele a co
nejkomplexwji pojmenovat a v ndvrhu vliadniho programu strubtat a konkrétnimi
opatenimitreSit. Z&sadni oblasti a témata, kterym se chcemevat a systémaje iesit,
jsou definovany jakaakladni pilife ,Oranzové knihy dopravy“. Jednotlivé pilie
koncepce, které jsou podrafjirozpracovany v nasledujicich kapitolachegstavuje:

— Verejna doprava jako dostupné, bezpié a ekologicky SetrnéreSeni kapitola

pro obyvateleCR 0

= Silniéni doprava jako funkéni, pohodIna a bezp&na pirepravni si’ kapitola
0

— Zelezniéni doprava jako realny konkurent kapitola
0

— Leteck& doprava jako dosud nevyuZity potenciél kapitola
0

— Vodni doprava jako ekologicky Setrnd a ekonomicky yhodna kapitola
alternativa 0

— Ceska republika jako dopravni a logisticka Kizovatka Evropy kapitola
0



= Legislativa kapitola
0

= Financovéani dopravni infrastruktury kapitola
0



Verejna doprava

,Veiejna doprava jako dostupné, bezineé a ekologicky Setrnéeseni pro obyvatel€R"

Kvalitni dopravni obsluznost Gzemi je jednimieqpoklad

spokqjevnostl otani i vyvazenveho re,glonfillmh_o rozvoje. Zakladn prioritni osy £SSD
Zkvalit novat dopravni obsluznost tzemi zajovanou v oblasti veFejné dopravy zahrnuji:
statem i kraji s dirazem na prohloubeni odpginosti — Vyuzivat Zeleznici jako
krajskych samosprav a dopravni obsluZznost mengich o patefniho druhu dopravy;
podporovat budovani integrovanych dopravnich systésin = Zkvalitnit systém vefejné

... L. .. vr . o .. dopravy koordinaci celostatni
a jejich vzajemnou propojitelnost patiéi mezi naSe priority. 2 regionalni vefejné dopravy;
ktera musi byt nejen mistm ceno¥ dostupna, ale také diwb dopravni systémy

. ) P . , v jednotlivych krajich se
organizovana a vybavena modernim vozovym parkem. zohlednénim potreb kraj;

= Zvysit kapacitu infrastruktury

Dopravni obsluZznost nabyva na vyznamu zejménaastdith ve veFejné dopravé velkych
s velkym mnozstvim malych obci, kde je dopravaldd, S aglomerac;
Ufadl, zdravotnickych zdazeni, zamistnani, za kulturou a = Integrovat a rozsifit

z v - e - v s, mezinarodni verejnou
sportem stale zia¢ problematicka a je ve #8ujicim se dobrav,

rozsahu odkazéna na individualni dopravni freatkty.
Socialni demokracie preferuje rozvoj hromadné dopray pied dopravou individudlni,
pii¢éemz za paténi druh veiejné hromadné dopravy povaZzuje Zeleznici

Chceme pokrégvat vrozSirovani nabidky éasow i finanéné dostupnych autobusovych
i vlakovych mistnich spoji, které je teba dalgrovazat s dalkovou autobusovou a
Zeleznini dopravou. Uvédomujeme si, Ze hlavni role ve zlepSovani doprabsluznosti
regioni musi hrat krajska, resp.éstskd samospravBopravni politika musi byt v tomto
aspektu Uzcprovazéana se Skolskou politikou a politikou rozvojea obnovy venkova

Za z&klad optimalnihtungovani integrovanych dopravnich systém povazujeme
tarifem s dalSimi navaznymi dopravnimi systémypokryvajicim co nej§tSi uzemi.
Zakladem budoiizdni ¥ady vychazejici z poteb prepravovanych osobjadnotné
informa éni systémy Chceme, aby tyto systémy byly tam, kde je to répzdale
podporovany navaznosti na parkovi&t, cyklostezky a trasy pro @Si.

V centru pozornosttSSD je takdezpe&nost dopravy. Je tebabojovat o kazdy lidsky
Zivot! V této oblasti plati vice nez v jinych, peeventivni opatfeni jsou dalekaefektivnéjsi
nez represivni potirani negativnich jew, které jizZ nemze nahradit to nejcenjsi, lidské
Zivoty. Hitom vyrazného zlepSeni v této oblasti Ize dosdhnbez velkych investnich
vkladi, naf. lepSim zabezgenim Zelezrinich gejezdi, rychlym rozSiovanim
informatnich systér poskytujicich Gastnikim silnicniho provozu aktualni informace

o dopravni situaci apod.



Ochrana Zzivotniho prostredi a udrZitelny rozvoj je vedle ekonomického kritéria zakladnim
parametrem pro hodnoceni jednotlivych dopravnictesi. Podporou vieejné hromadné
dopravy rozumime tak@odernizaci jejiho vozového parky kteryzajist'uje cestujicim

nejen pohodlipii samotné jizd, ale je rovréz Setrny k Zivotnimu prostredi. Budeme proto
ekonomicky podporovat obnovu vozového parktejre dopravy a nalézat takovaigpby
rozvoje a organizace dopravy, které jsou udrzitelhdediska ochrany zivotniho preéesti.

ZvySovani kapacity infrastruktury ve veiejné dopraw velkych aglomeracinenmize byt
chapano pouze jako zalezito&thto samosprav. Jeji vyznam dalekegahuje hranice
chapani jako jednoho z privklopravniho systémudst. Budeme protwe zvySené niie
podporovat zvySovani kapacity této infrastruktury z varejnych zdraj.

Vyraznyndrast intenzity dopravy, jehoz jsme ssdkem v poslednich letech, j@gedkem
nejenom rostouci poptavky paégprav zbozi a osob dikyistuceské ekonomiky, ale také
rostouci zivotni Growhnas vSech a s ni souvisejiciijgdiou cestovat do za&stnani, do Skoly,

za kulturou a sportem, ale i pebouzajistit rozsieni a propojeni véejné dopravy Ceské
republiky se zahraniim.



Silni¢ni doprava

»Silni éni doprava jako funkini, pohodlné a bezpma prepravni s

Silni¢ni doprava ajedevsinsilniéni infrastruktura

v . 7w Ve 49 )4 pe .
piredstavujekli ¢ovou dopravni st” Ceské republiky. Pro Zakladn{ prioritni osy £SSD

uspokojenl' pCiEb olgani je VéakneZbytné aby jimStaV v oblasti silni¢ni dopravy zahrnuji:
silniéni sit€ co nejmeré komplikoval cestovania prodluzoval | _ pooncit prodiuzujici se
dobu nutnou proi@sun z jednoho mista na druhé. vystavby silni¢nich ¢i
dalni¢nich dsekd;
Kli ¢ovym prvkem silni¢ni si€, na ktery soéasna viada => Dostavét obchvaty
. , . . . ' ych mést;
nebere dostatey Zetel, je pedevsintragicky stav dalnice vyznamnyen mes
i s . , , . = Zvysit vynosy z mytného pro
D1 tvorici zakladni osu vychod — zapadSSDsi tento nakladni automobily,
kriticky stav plr¢ uvédomuje ge pripravena okamzig¢ prostfedky poté pouZit na
e P « . . rozvoj silni¢ni infrastruktury;
zapit prace na rozsteni D1 mezi Prahou a Brnem
. . . . , .| = Zabranit chatrani
v Usecich, kde nejde o komplikovanou a daow rekonstrukci a devastovén stavajici
a kde si to plynulost a bezpest provozu bezpodmitm dopravni infrastruktury;

vyzaduje. SoéasrE s timto roz§enimje nezbytné okamzit = Ra‘fiké'ré:"\'/git bezpecnost
. , L, , a nlvnulost nrovozu.

urychlit vystavbu rychlostni silnice R35v Useku Hradec

Kralové — Olomouc, ktera napaire ,odlelit* dalnici D1.

DalSimi klicovymi prvky jsou bezpochybgokonéeni dalniéniho Useku D1/D4% Gseku
Brno — Ostravaglokonéeni prazského okruhuadobudovani patdéni sité rychlostnich
komunikaci s vazbou na krajskadsta a jeji napojeni nat'siransevropskou.

Souwasr s rozvojem stavajici silénmi si€ je nezbytné sledovat i oblast financovaréto sit
(vice v kapitole 0 Financovani dopravni infrasteuig. Kli ¢ovym prvkem v této oblasti
vnimaCSSD dokogeni projektuzavedeni mytného také na silnicich |.idy, které dnes
fidi¢i téZkych nakladnich vozidel vyuzivaji k obji&d zpoplaténych dalnénich Usek.

K tomuto kroku sestavajici viadadoposud neodvazila, stéjjako k navySeni mytného
alespadi na Grovet Rakouska a dobrovairiak vytvoiila podminky pro Ceskou republiku
jako tranzitni zemi.

Mimo priority CSSD nejsou sameejme anisilnice 11. a lll. t ¥dy, které se po zavedeni
mytného i na silnicich Ifidy v kong&ném disledku mohou stat ,objizdnymi trasam{®’SSD
se fiklani k ndzoru, Ze pro tyto silnice budeckivé expertné posoudit, zdali by bylo
zavedeni systému mytného ekonomicky efektivii by postatila jind opatieni, jako
napgiklad znéna dopravniho zranici vySSi diraz na vymahani respektovani dopravnich
predpidi v oblasti pettZovani nakladnich vozidel.

Vedle rozvoje a financovani sitfii infrastruktury sCSSD pl¢ uvédomuije inutnost
zvy3eni dirazu na provoz a Gdrzbu jiz zbudované infrastruktury. CSSD si je dale
védomapaléivého problému v oblasti degradace stavajici doprav infrastruktury
(predevsim vozovek a mostnich konstrukdiyem nedostat&ného objemu prostedki a
také nedostatmou efektivitou jejich vynakladani na opravu a tdr¥éto infrastruktury,



stejre jako znaéné nedostatky v ekologickych odétvich dopravy, jako jsou nafiklad
cyklostezkyi klidové zény v zastasnych oblastech. S@ésti naSi strategie je i obnovassit
odpativadel a parkoviSpodél dalninich celki.

Za prioritni cil si klademeipdevsinmrozvoj aplikované dopravni telematiky pro jednotlivd
mesta, kraje a hlavni dopravni talsycilem zvySeni efektivitysilniéni sig€ pro vSechny
Gcastniky silnéniho provozu, ktera s sebou nese Usgasu i naklad obtan.

CSSDklade velky vyznam nabezpenost silnicniho provozu: budemeidledrg prosazovat
zavedeni dopravni vychovy jiz na zakladni Skolebudeme prosazovat efektivapatieni ke
zvySeni bezpé&nosti na nasich silnicich, jako néklad Fidié¢sky prikaz na zkousky statni
dozor pii zavére¢nych zkousSkachv autoSkoleti zdokonaleni stavajiciho bodového
systému CSSD povaZuje déle za ciplatiiovat a vyhodnocovat strategii bezp@osti
silni¢niho provozu, predpisy o vzdlavanitidica profesional a realizaci bezgmostnich
audith a potebnych bezpmostnich prvi silni¢ni infrastruktury, jako najklad bezpéna
svodidla, retardéryi kruhoveé objezdy.



Zelezniéni doprava

,Zelezniéni doprava jako realny konkurent"

Zelezniéni doprava piedstavujepodle ndzord{’SSD
realného konkurenta silniéni automobilové dopraw, jejiz

vzristajici intenzita s sebou nese spoustu negatiwifsladia | Zakladni prioritni osy CSSD
socialniho, ekonomického, bezpestniho i ekologického v oblasti zeleznicni dopravy

zahrnuiji:

razu. . - L

= Zajistit efektivni a kvalitni
~ . e, . L. , dopravni obsluznost viech
Zeleznicezaujima v rozvoji dopravni infrastruktury stale regiond;
strategickou roli, i kdyZ oproti minulostéast&né ztraci svoji | — piesunout silni¢ni kamionovou
pozici na pepravnim trhu. S ohledem nist prepravnich dopravu na dopravu

kombinovanou (ze silnic na

proces a WtSiekologiénost kolejové dopravyve srovnani se seleznici);
silniéni nakladni pepravou jeiteba jeji roli ogt posilit. Je v — Modernizovat Zelezni¢ni

Zé-ijCeSké republiky, aby jeji zelezmii st', patici koridory, [,:)roE)ojem’w ,

i Si & 31 4 s evropskym Zelezni¢nim
k nejhustsim na &, bylavyuZita v plném rozsahu et
UVédomujeme SvyZVy Spojené se ZWéOVénl,m kvallty — 7Zwn2it ha7nafnnct na Yala7niri

Zelezniéni dopravy a jejich sluzeb

Moderni Zeleznicemusi byt Zeleznialychlou, bezp&nou, ekonomickou, vybavenou
modernimi soupravami— trakénimi jednotkami i vozy pro osobnfgpravu,poskytujici
piijemné zdzemi a spolehlivost pro své uZivateléen takova Zeleznice bude rovnocennym
konkurentem rostouci sikni prepravy. VySSi kvalita nabizenych sluzeb vSak Uncwisi s
modernizacemi aipstavbami nadrazi a Zelegmich uzti. Je patebnéinvestovat do
revitalizace a modernizace desitekadraznich a prednadrazich prostoia tak, aby tyto
prostory byly nejen dake dostupné&isté, ale také uzivatelskyipemné.

CSSD vidi kli¢ovy problém osobni Zelezini dopravy pedevsinv oblasti financovani kde
doposud neni zaji&h transparentni a jednozmgy systém, jak a z jakého rozfio bude

osobni zelezkni doprava hrazena, coz se projevujeiihdgd nedostataou dopravni
obsluhou mnoha regidnKlademe si za ciltento problénieSit azajistit vSem regionim
dostata’nou a kvalitni dopravni obsluhus modernizovanym vozovym parkem a kvalitnimi
a konkurenceschopnymi sluzbami pro kimezakazniky, cestuijici.

Soutasre s rozvojem osobni doprawnimame i klicovou vyhodu Zeleznice pro paeby
nakladni dopravy. Budeme tak masi¥podporovat presun kamionové dopravy na
dopravu kombinovanou (tj. na dopravu s vyuZzitim Zelezni, ale i vodnti letecké a silrini
sit¢), kde vidime velké nedostatkykgulevsim v podhodnocenych investicich do Zetedni
infrastruktury¢i nenapojeni sdtdo projekii nakladnich koridar EU. Podporou kombinované
dopravy a jejich operatdrse budeme také snaaitirzet a dale zvySovat



konkurenceschopnost Zelezini dopravy va¢i dopravé silniéni piredevSim sjednocenim a
harmonizaci podminek.

Kli éovym prvkem Zeleznéni dopravy je bblast samotné infrastruktury: CSSD preferuje
modernizaci transitnich Zeleznénich koridor, klicovychZzeleznénich uzha a klicovych
mimo-koridorovych trati , tak jak je tomu typické v zapadni Eveospoluprace s Evropou
je klicova, pokud Zeleztini doprava chce realrkonkurovat dopraysilni¢ni. Domnivame se,
Zeje nezbytné co nejdtive propojit kli ¢ové transevropské tratina tzem{Ceské republiky
s evropskym Zelezémim systémem.

Nezbytnou sokasti Zelezrini dopravy je i jejtim dal aktual®jSi bezpeénost.Bezp&nosti
na Zeleznici nebyl v poslednich letech kladen doségny daraz, a proto si myslime, Ze je
nezbytné urychlehzvysit jeji Urovét modernizaci Zelezninich prejezdi arozvojem
automatizace dopravy

V neposlednfact chapeme jako Kibvou snahu @achovani stavajiciho provozu a rozsahu
regionalnich trati, které tvdi klicovy prvkem v kazdodennim doji&ai obtani za praci,
vzaélani ¢i kulturou nebo zabavou.



Letecka doprava

.Letecka doprava jako dosud nevyuzity potencial*

Podle nazord’SSD v sob letecké doprava skyta obrovsky
potencidl, jehoZ rozsah si stavajici vlada neni schopna ani

veédomit Zakladni prioritni osy CSSD
uve ’ v oblasti letecké dopravy zahrnuji:
Ceska republika i ze svého unikatnihgeografického = Podpofit rozvoj letiSte Praha
. , it , jako centra mezinarodni
postaveniv samotném centru Evropy &gobi jako brana pro letecké pFepravy;
piechod mezi zgpadni a vychodni Evropou. Strate§isD = Podporovat rozvoj vnitrostatni
vychazi jednoznmé z této lokalizani vyhody: budeme se letecké dopravy;
snazit daleozvijet prazské letis& jako centrum = Zapojit leteckou dopravu
o, | ) i ) 3 efektivné do kombinované
mezinarodni letecke frepravy a jakovstupni branu dopravy;
prichoziho cestovniho ruchu d&eské republiky. Rozvoj = Transformovat ¢eské letecké
v X . X, vy o v Looc . subjekty a zajistit jejich
letiSt€ vSak neni mozny bezxzného zvySovani nabidky ol ot h ammacr

doprovodnych sluzeb, jak pro podnikatelsky sektalk,
piedevsim pro sektor turist

Letecké& doprava €eské republice népdstavuje pouze let&v Ruzyni,sowasti ¢eské
letecké dopravy je i velky p@&et menSich lokalnich leti§. Vidime velképrilezitosti

VvV rozvoji ,hromadné” a cenavdostupné leteckgiepravy predevsim mezi Prahou a
Ostravou a mezi Prahou a BrnemKIlicovym predpokladem pro tento rozvoj je vSakdbu
odstragni monopoluCSA ¢&i snizeni ceny jejich letenek.

U ekonomicky rentabilnich a perspektivnich lirekstavime velmi pozitive k podpoie
charterovych leti a rozvoje jednotlivych pFimych spojeni mezi vybranymi letisti

Nicmére letecka doprava négdstavuje jen osobni leteckou dopravu; jejicésti je peprava
nakladni. NaSim cilem, vzhledem k vysoké &teosticeské ekonomiky &i zahranéi, je
vytvaret pro ¢eské podnikatele aesky pnimysl konkurenceschopné a kvalitni sluzby,
které napomohou jejich zapojeni do mezinarodnich stémi kombinované prepravy.

CSSDve svych strategiicheopomiji ani infrastrukturalni pohled na leteckou dopravu.
Mezi kli ¢ové prvky dalSiho rozvojéadim gedevsinvystavbu druhé paralelni drdhy na
letiSti Praha s cilem zvySit jeho odbavovaci kapacitu. Nedilsouasti této strategie je i
efektivni a funkéni napojeni letiS€ na plnohodnotné Zelezriini spojeni s Prahou

Dalsi snaho’SSD je transformace narodnich subjeletecké dopravyzakladnim cilem je
zachovat letiS€ Praha v plném vlastnictvi statua pouze v prokazatelné ekonomické
vyhodnosti zvaZzovat spolupraci a pronajgeeni a provozovani let&spole&ne

s transparentnvybranym partnerem. Seasré by mly byt CSA prodany pouze
strategickému partnerovi, ktery by bezp&né garantoval zajighi rozvoje sit a linek.
SnahouCSSD je itransformovat Rizeni letového provozu na obchodni spaieost
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v plném vlastnictvi staty ktera by bylaschopna vytvdit podminky pro zajisténi
nakladové efektivnich letow provoznich sluzeb vSem uZivatém vzduSného prostoruv

souladu s evropskymi pravidly. S&asré chceme zajistit Uspory statniho rozpocivilng
vojenské integrace letovych a provoznich sluzeb.
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Vodni doprava

,vodni pifeprava jako ekologicky Setrna a ekonomicky vyhodi@rnativa“

V&S pozornostne? dosud budemerovat takérodni

d?prave. Chcgme, aby bylw.ce ,vyuzwana Ja_k v olblastl Zékladn{ prioritni osy £SSD
prepravy, tak jako perspektivni oblast podnikani v oblasti vodni dopravy zahrnuj:
Nestabilitu dopravy na hlavnich vnitrostatnich vistincestach| _ 7t kroky vedouci
souvisejici s jejim sezénnim charakterem a zatistas k zachrané vodni dopravy jako
s e jednoho ze zakladnich obord;
atmosférickych podminkach se budeme snazit minamedit Jednono ze zaidadnich obord
s . . L, e s, , = Pfipravit strategickou
dalsimi investicemi, ktergajisti zachranu vodni dopravy koncepci obnovy a nasledné
jako jednoho ze zékladnich dopravnich @bor revitalizace vodni dopravy.

Je protadilezité zlepsit plavebni podminky na Labi vystavboylavebniho stupré Décin.
Cilem je zajistit po fevaznouast roku plavebni hloubku minim&li40 cm, odpovidajici
némeckému Useku Labe. Tim budou wyioy podminky pro piesun az 4,5 mil. tun
nakladu po Labi roéné. Musime si také wdomit, Ze Zelezkni trasa Praha — Drdany —
Berlin je na hranici svych kapacitnich moznostéairschopna pojmout dalsfekavané
naristy pgreprav.

Kromeé zahajeni vystavby plavebniho sta@ecin zahrnujepriprava strategické koncepce
obnovy a nasledné revitalizacelale také realizaci programu na modernizaci pkhad
uplatréni dota&nich pravidel pi prokazatelnych ztratach dopraévdotace na sucho).

Podpdime takéozvoj Bat'ova kanalu na Zlinsky, ktery je vyznamnympiredpokladem
rozvoje turistiky . Jako perspektivni projekt proto podporujeme jplapojeni s Dunajem
pies Moravu a Dyji.

LepSi vyuziti vnitrozemské vodni cesty je nejenuifispévkem k ekologii, ale také k
atraktivn éjSimu vyuziti uzemi kolemrek a vodnich nadrzi k rekreaci a ke sportovni i
rekreaéni plavbé. Ve spolupréaci s kraji a obcemi zlepSime zatinoseaténou podgirnou
infrastrukturu a oZivime tak vodni turistiku, av&gisnym dohledem na dodrZovani
ekologickych i dalSich obe&mrosgsnych pravidel u individualni vodni motorizované
turistiky.
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Spoluprace s EU

, Ceska republika jako dopravni a logistick&ikovatka Evropy*

Ceska republika je diky své geografické polotieogenou
k¥izovatkou dopravnich cest celoevropského vyznamu
Nebude-li vSak disponovat moderni a tilozvinutou
dopravni infrastrukturou, ztratime nejen jedruogminek
konkurenceschopnostivyrobai pisobicich na tzemi
republiky, ale negativnimidledkem by byla je&tvetSi zatz
Zivotniho prostedi, komplikace ve vnitrostatnigpraw osob
a zbozi, havérie a zbyte® ztracené Zivoty apod.

Hlavnim cilem je systematicksytvaret podminky pro
zvySovani kvality, pohodinosti a dostupnosti dopray v
Ceské republice s perspektivou nachazejicich Igtold
Ceské republika #a dale posilit své postaveni fungujici
dopravni a logistické WKiZovatky stiredni a vychodni
Evropy.

Spoluprace s EU

Zakladni prioritni osy CSSD
v oblasti spoluprace s EU zahrnuiji:

= Zajistit informacni servis
0 moznych zdrojich ziskani
finanénich prostredk( z fond(
EU;

= DUsledné naplriovat
stdvajicich programi EU
(Operacni program Doprava
a Regionalni operacéni
programy);

= Zajistit maximalni erpani
finanénich prostredku pfi
vyuziti vSech dostupnych
zdrojli z prostredk(l EU a jejich
spolufinancovani.

Pilitem financovani dopravyna GizemCeské republiky v obdobi let 2010 az 201darstat
kombinace narodnich, U¥rovych, evropskych a privatnich zdroji (vice kapitola 0
Financovani dopravni infrastruktury). VyuzZivania@wskych zdraj financovani pedstavuje
jednu z kléovych @ijmua zejména dle celkového objemtipmdnéhaierpani. DalSi fednosti
cerpani evropskych zdioje i moznost fedpodi zajis€ni stanovenych finamich toki.

Sociélni demokracie akcentujeraktivni a efektivni ¢erpani evropskych finargnich

prostiedka a ve svych prioritach si klade za cil zejména:

— Zajistit informani servis 0 moznych zdrojich ziskéni fidafth prostedki z fondi

EU (evidovani a poskytovanitiplusnych informaci k moznostem spolufinancovani

dopravni infrastruktury aeSeni provoznich pib CR z miznych forem fond,
progranii, granti EU pri vyuZiti jisté miry participace spolu s jinymi zémi,

predevsim sousednimi zémi z EU);

— Dasledrg naphovat stavajici ,Opekmi program Doprava“® a v ramci Kkiagj
.Regionalni operéni programy“ v oblasti dopravy se zohlgédim poteb ostatnich
resorti (pri zaji’ovani sodasnych a budoucich geb k nalezeni optimalnigeSeni
jak v dopra¥, tak i jeji bezpé&nosti, obno¥ venkova a zachovani zivotniho piesti);

= Zajistit maximalni¢erpani finatnich prostedka pri vyuziti vSech dostupnych zdfoj
z prostedki EU a jejich spolufinancovani.

Mimo oblast financovani dopravy existuji i dalSiZznosti spoluprace s EU, jedna seinap
zpracovani dopravni koncepce a dlouhodobé strajedimtné dopravni politiky EU a
spol&nych dopravnich projektpti zjednoduSeni legislativy umadjici zrychleni pipravy
liniovych staveb &eSeni dopravniho provozu (vice kapitola O Legigati
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Legislativa

~Efektivni a pruzné legislativa podporujici vyvazem trvaly rozvoj dopravy*

Abychom dokazali efektivha v maximalnim tempu

pokratovat v potebné vystavbdopravni infrastruktury, bez e

L , . , . Zakladni prioritni osy CSSD
ohledu na jeji druh, musinkeom ¢ financi zajistit i vhodnou | |, jpjasti legislativy zahrnujt
Upravu legislativy. Vystavbu totiz mnohdy neblokuji jen — Aktualizovat platnou dopravni
nedostaténé zdroje financovani, ale pgakomplikace politiku Ceské republiky;

v oblasti legislativhich omezeni. => Zavést soubor legislativnich
opatieni ke zjednoduseni

e . . "y Fi lizace liniovych
Stavajici legislativav této oblasti jepruzna a mnohdy prpey @ feslizace Imowe
odporujici zdravemu rozumu, kdy nagiklad @i vyvlastréni | _ oravit a prosadit zakon
ziskava majitel pozemku vice, negz gtandardnim vykupu. V o vefejnych sluzbach
- ;o . ) p sz v prepravé cestujicich;

porovnani se sousednimi z&m mame v ramcippravy

oo L iwr . = Stanovit podminky v oblasti
staveb vySSi ptet spravnichtizeni. vefejné osobni Zelezniéni

dopravy.

NaSimcilem rozhod® neni omezit vliv varejnosti i
jednotlivca na projednavani velkych staveb, nadéle je vSakimegtna stavajici praxe, kdy
jsou opakova#izpochyliovana jiz oddiskutovana a platna rozhodnuti. Rdyanutné
zamezittomu,aby instituty posilujici prava obéani v této oblasti nebyly &elové
zneuZzivany

Nedostaté&ny rozsah nasi dopravni infrastruktury nas nuti upustit od snah snérujicim k
dil¢im zdkonim vztaZzenym k jednotlivym, jisté velmi potebnym stavbam. Jeutné
pFijmout systémovou znénu, pro kterou se Ize snadno inspirovat v zemich fské unie,
nag. na Slovensku, RakouskuNémecku. Cilem je zjednoduSeni a zefek&ivimptipravy a
realizace dopravnich staveb.

Pri tvorbé nezbytnychegislativnich Uprav podporujicichvyvazeny a trvaly rozvoje
dopravy v Ceské republice spatieme priority zejména v nésledujicich oblastech:

— Aktualizace platné dopravni politiky Ceské republiky

Je nezbytné jagrdefinovat a vymezit postavenjednotlivych druli doprav v novych
ekonomickych a organizaich podminkach. Daktanovit priority ve vystavbé
dopravni infrastruktury harmonizovat dopravni politiku CR s dopravni politikou
Evropské unie.

= Soubor legislativnich opateni ke zjednoduSeni fipravy a realizace liniovych
staveb
Pri tvorke legislativnich opdeni Izehledat inspiraci v legislatie EU i v
jednotlivych ¢lenskych zemich Cilem jezjednoduSeni, zefektiv@ni a optimalizace
procesu realizace dopravnich staveb fikdgod moznost sloteni rekterych vybranych
druhi tizenici zkraceni It a tim zkrdceni celéfjpravy a realizace).

— Zakon o ve‘ejnych sluzbach v ffepravé cestujicich
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Jase definovat verejnou silniéni a Zeleznéni dopravu aharmonizovat podminky
obou druli dopravy. Déle zachovdeleznici jako paténi druh verejné dopravy
(vice v kapitole 0 V&ejna doprava).

= Verejna osobni Zelezréni doprava

Jasi deklarovatpodminky pro provozovani osobni Zelez&ni dopravy a zachovat
narodniho provozovatele osobni Zelezéi dopravy jako dale neditelny celek.
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Financovani dopravni infrastruktury

.Kombinace narodnich, G¥rovych, evropskych a privatnich zdebjako pili# financovani*

Stavby dopravni infrastruktury predstavujfinanéné

naroéné celky a jejich realizace musi byt s@asré zasazena T

o , , o 1, , ,| Zakladni prioritni osy CSSD
do konkrétnih@tasoveho ramce. Kazda takovato stavba ma|  gpjasti financovani dopravni
svij technicky, ale i finaéni harmonogram. Dojde-li k jeho | infrastruktury zahrnuji:

naruseni, znamena to nathalSi prodraiovém’. => Vytvofit pevny a dlouhodoby
systém financovani dopravni

Vlady CSSD v letech 1998 az 200&inily v této oblasti infrastruktury;

nkolik systémovych krok (1) byl zifzen Statni fondu = Posilit financovani fondu

dopravy z rozpoctu CR zhruba

dopravni infrastruktury (SFDI), (2) pro financovani velkych 0 50%;

investic bylyvyuZity p¥ijmy z privatizace a (3) pra¥¢ s = Zefektivnit a zjednodusit
ohledem na paebu kontinuélnihoilsunu pez byl zahajen cerpani prostredkd EU
. Sl ) vyc€lenénych pro oblast
projekt vyb éru myta. dopravy;
, ; . ; ; ; = Zapojit privéatni zdroje do
Vladni koalice vedena ODS doké&zala v rekordnim temp financovani vystavby dopravni
pouze ,rozdat* evropské penizetané pro dopravu, aviak infrastruktury cestou PPP

nraiekt

praci na systému dalSiho financovani si nelameauhldaopak
nadale zahajuje nové mnohamiliardové projektyclgjifinancovani neni zaj&to.

Pritom je Zejmé, Ze obaosavadni velké zdroje finangitedy jak privatizace, tak fondy EU
jsou svym charakterep¥ijmy jednordzove. StejrE tak je jasné, Ze ani po &grpani fond

EU nebude dopravni infrastruktuédR v potebnim rozsahu dobudovéana. Proto je tkol
zajisténi dostatetneho kontinuélniho pfijmu pro financovani dopravni infrastruktury
souwasti prioritCSSD.

V prvnim obdobi po fevzeti viadni odpasdnostiCSSD bude nutngrovést dislednou a
realistickou inventuru stavu rozpoftu SFDI, kterd se musi opirat od objemu roze&tgeh
akci, jejichz financovani neni zajisib. V ivodnim obdobi bude nutpésilit SFDI dotaci ze
statniho rozpcdétu zhruba o 50% ve vagima ekonomicky rozvoj v oblasti stavebnictvi.
Opatieni souvisejici s rozvojem mytaze kterych sedekava dalsiijem pro SFDI, jsou
dale popsana v kapitole 0 Sini doprava.

Doprava je vyznamnym ,spiabitelem” financi z viejnych zdraj. Bylo jiZ zmirgno, Ze
dalsi rozvoj dopravni infrastruktury neni mozny beraténych zdrofi. CSSD chce v této
oblastizapoijit i privatni zdroje (spoluprace u@jného a privatniho sektoru, tzv. PPP
nerealizovanych usecich mezi Hradcem Kralové a Olar Projekty viejného a
soukromého sektoru spolu s jiz zéiou nezbytnou Upravou zakofvice kapitola 0
Legislativa) pedstavujirealny potencial pro urychleni budovani infrastruktury . CSSD
tento potenciél v zodpo¥dné a z hlediska budoucnosti redl ufinancovatelné mie
bezezbytku vyuzije
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Abychom dokazali stéle limitovany objem priastki odpowdré vyuZivat, zarsime se
prioritizaci jednotlivych projekt & s ohledem na jejich dopravni @inos

Zawrem lze konstatovat, f@li Fem financovaniby sev obdobi let 2010 az 2014xla stat
kombinace narodnich, u¥rovych, evropskych a privatnich zdroji. S ohledem na
postupw piirozere klesajici podil evropskych zdfomusi byt pipraven pevny pifi pro
financovani projekt i obdobi 2014-2018, kdy by da podle naSichiigdstav dopravni
infrastruktura dosahnout Uro¥srovnatelné s vysjymi zememi EU.
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